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CODIGO BRASIL
Lei no 7.565

-1° O Direito Aeronautico é regulado
pelos Tratados , Convencoes e Atos
Internacionais de que o Brasil seja
parte, por este Codigo e pela legislacao
complementar.

intervir nas
empresas. concessionarias ou
autorizadas,
cuja situacao operacional,
financeira ou economica ameace a
continuidade dos servicos , a eficiéncia
ou a seguranca do transporte aéreo.




> Convencio de Chicago 1

> Fim da mono-designacao nos Acordos Bilaterais 1989

> Cria-se a politica de flexibilizacao, institui-se.a primeira banda tarifaria e a figura
do voo Charter. »

»>Atentado de 11 de Setembro - Ne

Governo Americano injeta bilhdes de délares nas companhi

Presidente Bush pediu ao Congresso americano a libera¢ '*
socorrer as.empresas. de aviacao americanas atingidas direta e i
atentados do dia 11 de setembro de 2001:

»Derrubada da Varig do Mercado
Saida das rotas internacionais em Setembro de 2007




Conveng

Com o final da segunda Guerra, a
indastria aeronautica toma um novo
impulso. .

A aviacao consolida-se
definitivamente como meio de
transporte em larga escala e a longa
distancia.

Grande polémica entre EUA e a
Inglaterra:

Liberdade dos Ares X Soberania do
Espaco Aéreo

Os EUA possuiam avidoes com grande
autonomia de voéo portanto.mais
preparados para.a aviagao civil
internacional e desejavam a
liberdade dos ares , ou seja, a
permissao de voar para qualquer
ponto.

A Inglaterra, que durante a guerra
desenvolveu avioes bélicos rapidos e
de pouca autonomia, defendia o
principio da soberania do espaco
aéreo.




Criacao da ICA

A Convencao de Chicago sobre a Aviacao
Civil Internacional poés fim a essa
controvérsia , consagrando o pringi
soberania.

Em seu artigo 43 criou a Organizacat

Internacional da Aviacao Civil -ICAO, que =
tem como uma de suas metas estabelecer
regras para que o-‘transporte aéreo
internacional seja seguro, ordenado,
eficiente e econémico.

A Convencao fixou as chamadas Seis
Liberdades do Ar com seus 18 anexos.




e sem pousar.

O direito de fazer uma escala técnica (reabastecl nto ou manutencio) no
territério do outro Estado contratante, sem embarcar ou desembarcar
passageiros ou carga.

»Terceira Liberdade
O direito de transportar passageiros e carga do territorio do Estado de
nacionalidade da aeronave para o territério do outro Estado contratante.
> Quarta Liberdad

O direito de transportar passageiros e ca@_ [

servico aereo destinado a ou proveniente do Esta
aeronave DlVlde-se em "quinta liberdade mterme 2

depois da escala no territério do outro Estado contratante - ponto alem).
> Sexta Liberdade
O direito de transportar passageiros e carga, atraves do territorio do
Estado de nacionalidade da aeronave, entre o territorio de um terceiro
Estado (ponto aquém) e o territério do outro Estado contratantm




A convencao foi revis 2 vezes
(1959, 1963, 1969, 1975,‘;’19 1997 e 2000)
e passou a ter as 7, 8 e 9 liberdade dos ares

>Sétima Liberdade

O direito de transportar passageiros e carga entre o
territorio do outro Estado contratante e o terrltorlo de
terceiro Estado, sem continuar o ser :

territério do Estado de nacionalids

>0Oitava Liberdad, '

O direito de transportar passageiros e cs
pontos no territorio do outro Estado cor
ambito de um servico aéreo destinado a ou'g
Estado de nacionalidade da aeronave. Trata-
de cabotagem. BN

> Nona Liberdade

O direito de transportar passageiros e carga entre dois
pontos no territério do outro Estado contratante, sem
continuar o servigco aéreo para o territorio do Estado de
nacionalidade da aeronave. Trata-se de direitos d
cabotagem pura. em




» Ministros e presidentes de empresas de todo
o mundo.

> Nenhuma autoridade ou empresa do
Brasil se fez present

=

B
=

EUA lanca outra ofensivas
economica e dominio de suas emn

> Alega que a'Legislacio enges:
crescimento das empresas american

> Lobby para os paises abrirem oS ceu
capital de suas empresas.




Margareth Tz
Neoliberalis

STATA - “THERE ARE THOUSH
ALTERNATIVES &
Susan George

ordem mundial




>E mais seguro viajar de avidao que entrar
num elevador ou atravessar uma rua.

> As passagens de aviao agora vao custar
o mesmo preco das de"'onibus e todos vao
poder viajar. s

> Havia um monopélio da VA
nao tem mais. .

> A reducao derotas internacio

empresas brasileiras nao é ruim

economia nacional porque a gé AcCao de
divisas vem do trafego de passageiros:




economia

- Lucratividade meédia 1% a 2%
- Lucratividade maxima 4%
- Intenso em energia;R!

- Combustivel é + 40% dos cu:

- Os custos estio fora d '

Brasil - 17%
USA - 7,5% =
Seguro de aeronaves
Brasil - 14% N\
USA - 0,093%
Custo do Capital
Brasil - 12 anos para pagamento
USA - 20 anos para pagamento




»Auséncia da Varig no mercado (Junho de 2006)

Empresa que obviamente tinha sérios problemas de Gestao
mas era detentora de um padraojoperacional de qualidade

reconhecido mundis

> Plano de Contingéncia para retirad;"
Era dito que :
30.dias para a reposicao da malha dol

Plano, de fato, nao existia.
I ECRTEELEL L ELEE
60 aeronaves perdidas para o estran
Bilionario prejuizo na balanca comercial ( Mais de' 2

bilhoes)
J o




OS REFLEX _
DA VARI G

>Malha e Frota VARIG nao foram substituidas.

Rotas internacionais que antes operadas pela Varig traziam
divisas ao pais agora exploradas pelas concorrentes estrangeiras.

>Malhas TAM e GOL foram i

Trafego Aereo

Estrutura Sucatesc

Controladores de Vo:
“alvos”

Emprego das Tripulacoes acima i s limites
Reflexos no Padrao Operacio

> Menor numero de cidades atendidas pelo Transporte Aéreo ;




A acao de Recuperacao Judicial do grupo Varié teve inicia 1 17 de junho de 2005,
portanto, quatro meses depois da promulgacao da Lei 11 05 - mais conhecida
como Lei de Recuperacao Judicial.

2006
Leilao Judicial _da Varig

Leiloada em 20 de julho de 2006, a Varig foi “compradz
a subsidiaria de cargas e logistica da Varig e devia &
avioes da empresa .

Em 2 de agosto de 2006, cerca de 9 mil funcionarios da Var
que até hoje tenham recebido pagamento de salarios atrasa
contrato, indenizacoes, décimos terceiros, '

2007
Na CAE ( Comissao de Assuntos Economic

. Projeto de Lei numeros 258 e 259 dos sena doy es _
. Valdir Raupp e Tiao Viana

. Min. Mares Guia e Marta Suplicy
. Firjan ——

Defendem abertamente a sétima Liberdade do Ar para que empresas
estrangeiras voem dentro do Brasil como solucao para os problemas aereos no pais.




R e

" E inquestionavel que
houve ma gestiaoda
Varig, e e evidente
que o controlador,
que é
a Fundacao Ruben
Berta , esta por
tras da ma gestao.”

Carlos Lessa- 27 de agosto de 2004
Presidente do BNDES

Folha de S. Paulo e Jornal o Brasil




A crise no setor aéreo junta "alie
politica” e "desgoverno™ da gestao Lula.
"Sao alienados porque minimizam o
problema e sempre culpam os outros
pelos proprios tropecos. Estao
desgovernados porque batem cabeca,
sem lideranca, enquanto os brasileiros
morrem em acidentes aéreos e sot am
de forma desumana nos aeroportos™.

“apagao” "une a faléncia da gestao

publica com a voracidade dos mteressesTﬂ

privados das companhias aéreas™
“Vergonha, descalabro, inércia,
irresponsabilidade, incompeténcia,
negligéncia, ineficiéncia, falta de
autoridade, indignidade, ma gestao, falta
de compostura, desumanidade. O que
mais podemos dizer sobre o
desempenho do governo federal nesta
absurda crise aérea, que daqui a pouco
completara um ano”.

Senador Jarbas Vasconcelos - PMDB PE
Senado Federal 2 de Agosto de 2007




A ARTE DA G

- L

-

Vitoria em todas as espécies T conflitos
Comerciais

“ Se vocé conhece o inimi
si mesmo, hao precisa ter

de cem batalhas . Se voce he
inimigo._, para cada vitéria 'ga
tambem uma derrota. Se v

conhece nem o inimigo nem mesn
perdera todas as batalli&{

Sun Tzu




"Bem-vindo ao tempo reakx iundo dos
mercados emergentes, onH gerteza e

regras na definicao dos ;-
LAP WAI CHAN = =

E-mail enviado ao sécios Marco Audi, Marcos Haftel e
Eduardo Gallo que hoje se encontra nos autos do
gue tramita na 17° Vara Federal - SP




A politica q_li

Manter e criar novos e |
Desonerar o Setor

brasileiros.




“A companhia aérea americana American Airlines vai
adicionar mais trés cidades a sua rota dentro do Brasil a
partir do dia 2 de novembro. Rec?ﬁ p

Belo Horizonte (MG) terio voos da comp

Miami. O véo para o nordeste sera ui 1
Salvador primeiro e entao, na volta, farau
Recife. No entanto sera diario, ao contrarit

Belo Horizonte, que serarealizada trés vezes'
Para a capital mineira, a AA fara um voo direto
ida, quanto na voita. O avido que operara as.|

sera um Boeing 767-300, com capacidade ps<
passageiros. “




“"A campanha subterrﬁﬁea dos grupos
internacionais aliou-se a dos
grupos nacionais revoltados contra o regime de




>Céus brasli@iros para-

I SRS 4 -
- ¥ B
"

B
'-'" p M

= - A
e - i

P
[

-

irEE
‘. - A

.,' \‘p. j.!. ..\_)':A



